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Les yolwures

Si méme je voulais risquer une
appreciation quelque peu hardie, je
dirais volontiers que les ateliers lvon-
nais profitent, au mieux de leurs inte-
véts, des enseignements que leur don-
nent les ateliers parisiens avec leurs
voitures de course. [1s recueillent ainsi,
fort habilement, le fruit de prodigicux
cfforts sans cesse renouvelés, faits par
d'autres et trouvent, dans la vogue qui
accueille leur production, la récom-
pense d'une conduite peut-étre exempte
d’ambition sportive, maisdu moins em-
preinte de sagesse commerciale.

L'usine Cottin et Desgouttes ou

nous allons aujourd'hut jeter un coup
d'eil, est de fondation récente ;
l'expérience que nos directeurs
acquise dans I'industrie automobile est
de vieille date et constitue une ga-
rantie d'ailleurs appréciée a sa haute
valeur.

lci, toutes les machines-outils sortent
des premieres fabriques ¢t sont dune
précision absolue. Les différentes pieces
d'une voiture sont rigoureusement
interchangeables, grice a4 une fabri-
cation établie sur gabarits et calibres
soigneusement controlés.

Le chassis Arbel, en acier nickel em-

mais
ont

Coupe longitudinule du moteur Cerriy g1 Dessovrres (i,

groupées devant I'Hotel du Grand-Due Jean, au sommet du Semmerig, apres la course de cate |Fig,

|

1500, — Coupe par Favany (g,

- aﬁ l.

138).

bouti estrébrécial'avant pour permettre
un braquage plus facile des roues: ses
dimensions lui permettent de rec volr
des carrosseries 4 entrée latérale.

Les essieux, en acier nickel, sont
monteés sur roulement & billes D. W. T,

Les chassis sont montés avec trois
lypes de moteurs ! 18/22, 24/40 et
50/70 HP., tous & quatre cylindres fon-
dus parpaire. Les soupapes sont SYm e-
triques et interchangeables; la vilehre-
quin en acier au nickel trempe avee
portées rodees.

L'wil apercoit, d'un coté,le carbura-
teur (Hg. 462, de l'autre, la pompe et la
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seduit par sa simplicite.

magnéto (lig, 161) ce qui donne au mo-
teur un aspect extremementdegage,ct

Les trois engrenages de dislribution
sont places dansun cavter i l'avant du
moteur, dispositil qui assure le silence
ot le graissage. La magnéto et la pompe
sunt commandées par un meme pignon,
montées sur la partie mediane de [av-
bre i cames d'échappement.

Liwllumage est produit par magneto
Simms-Bosch, 4 ruptuve intérieure
par tige tombante et facilement accos-
sible. Lavanee i l'allumage est obte-
nue en deéplagant a la fois les quatre
hutoirs qui s'excentrent surleurs cames
respectives.

(lette manceuvre s'obtient par un
levier place sur le yolant de divection.
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A l'arrét du moteur ce levier rvevient
(lans la position ae vetard et assave la |

Double phadgton Corrin £ DESGOUTTES (Fig. 463t

!h%\’.t:lil'pl‘t_‘ﬁr-'il)u pour les moleurs a prar-
tir de 24 HP. Les retours de manivelle
au lancement sont alnsl evites, car on
ne ;Jelltlmfl.ll‘l_‘. pn marche sans fue la
cetard 4 l'allumage soit obligatoire-
ment observe,

Le moteur Corx gt DESGOUTTES, eolé admission (Fig. 462).
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Le carburatewr (g, %65) se com-
pose d'une bhoite a totteur et d'une
chiambre de cavburation. La carbuara-
tion est reglee automatiguement par
ane sorte de tivoiv evlindrique veru-
calement plaeé et que montre hien la

Moteur Corrin 217 DESGOUTTES, té cehappement (Fig. 611

S o ol

ficure. L'aiv chaud est pris au VOIS
nage de lu culotte d'échappement
|'essence est projetée contre un cham-
pignon strie place i I'intérieur de lu
chambre de cacburation, elle-memc
:“iulli[.){‘-

Un levier sur le volant de direction
rezle la quantité de gaz admise aux
evlindres, Une prise d'aiv additionnel
pectitie au hesoin la proportion d'air
suivant la temperature.

Les voitures sont, enoutre, pourvues
d'un accelératenr au pied. De plus, un
bouton spécial®place & lavant de la
yoiture permetde noyer e carburateur
4 la mise en marche sans avoir 4 ou-
viir le capot du moteur.

L'execution de ce carburatear  est
ingenieuse et des plus simple. Veut-on
vertfier le gicleur? 11 nest pas neces-
saire le démonter méme un ecroi.
[obturateur, le champignon. le levier
e commande se retirent d'un bioc et
laissent voir lintérieur.

De larges orvifices dair, de grandes
surfaces de contact p(:rmn-quL l'obte-
nir une carburation yarfaite et ube
consommaltion tres réduite.
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Un ventilaenr energigue place der- |
viere un radiateur md  dabeilles
crande surlnce, assure un trés bhon re-
froidissement de l'eau.

La planche pare-crotte est libérée |
des rampes de graissage aux départs
multiples, encombrants et malpropyes.
Un graisseur, construil specialement
par o maison Dubealle et commandé
par-le motenr alimente réguliérement
les exvlindres, Des Staufler placés par-

loul o0 une artculation est sounase 4
uir travail empéchent toute usure.

L'embrayage est du type i segment
métalligue extensible; la cominande
centrale en fait un appareil parfaiie-
ment équilibve evitornt les trepidations
iherentes any stnlaires
avee commande excentréc,

Nolons en passant que cette ques-
ton de l'embravage ideal ctudié |
avec minutic par la maison Cotlin et
Desgouttes; elle a méme mis en essai |
depuis plusieurs moix un embrayage i
disques, du genre de ceux adoptés par
la plupart des construcleurs, iuais
d'encombremerut beaucoup plus réduit
d'une inertie plus faible et
dont les piéces ne peuvent presque
pus s'user. Nous reviendrons, sous peu,
lorsque resultats anront donne

systemes

€51

enecore

les

wut ee que promet ce nouvean dispo-
sibif.

La boite des vitesses U.n::]]n'('.rl(i I wi-
tesses Avant et une marche Arviére :
valume est

80T extréemement réduit,

L'arbre du baladeur
montrant les deux prises dircctes (Fig, 461,

les arbies étant trés courts el de
diamétre.

gros

Les troisieme et quatrieme vitesses
sont en prise directe, Elles sont réali-

sees d'une fugon simple et robuste

Le carburateur Corrin g1 Desaovrres

L'avant du chissis Corriy g1 DescouTTEs (Fig

évitant tout porie u [aux. Les engrena
gesd'angle, entiérementindépendants,
ne tournent jamais l'un sqar l'autre;
enfin tous les arbres et engrenages
sont en acier nickel et trempe.

0

robuste qu'elégant les rend solidaires
de Parbre du differenticl (fig. 467 ).

La direelion du svstéme i vie
sans fin et secteur denté. les leviers
qui commandent le braquage des roues

est

Arbre portant les pignons de chaines ot nontrant le dispositil trés” particulier

de fixa

Un dispositif trés intéressant, parce
quefortpratique, permet, par le demon-
tage d'un seul ¢crou, de retirer les
pignonsdecl:aines: ce mécanisme aussi

i droite, 'obturateur culeve (Fig, 4635).

ion des pignons (Fig. 467).

sont & rotule, enfermeés dans une ge-
nouilliére en cuir comme l'indique la
vue du chassis (fig 466} la barre de

de

direction est placee a l'arrere
I'essieu,
Le différentiel porte deux freins

sépares, commandes par une pédale
speciale : Le frein des roues est coni-
mande par le levier & main et tous
deux, tres plliSa:nn..v., ilgi:-suut dans les
deux sens.

Pour completer lu
chiissis, mentionnons enfin 4
re, le réservoir avee pression venanl
des gaz d'échappement,

L.e degré de perfection atteint dans
la construction de ces voitures est do
principalement & la remarquable or-
canisation de l'usine de MM. Cottin
et Desgouties, veritable usine modele,
pourvue, nous Mavons dit, d'un outibla-
e des plus modernes.

Et, au risque d'étre accuses de flat-
terie — ulors que seul nous guide le
souel d'une juste appreciation — nous
divions volontiers que l'expérience des
deux directeurs supplée a la jeunesse
meme de la maison.

silhouette «u

'avrie.




Nacelle el partic mécaniyue du
v ewp'acement du moteur de 560 1P 2 B motenr de 25 1P 3, couroune dentée y E.

['ambition de voir leur marque prei-
dre rapidement une place marguante
dans notre industrie leur est d'ailleurs
un actif stimulant, qui donne a leurs
créations ee remarquable cachet de
sobriete et d'élegance qui esila caracte-
ristique des bonnes voltures,

Mavrice CHERIE,

AU POLE NORD EN DIRIGEABLE

Suite
L neeloppe (sutte)

La fabrication de Uenveloppe el la
pose de ses acce: soires doivent etre
faites avec le plns grand soin. Pour

assurer une grande purete de lignes,
| est intéressant que les panneaux
nareils soient découpes non seulement
cur le meme patron, mais encore
qu'ils soient découpes ensemble. Il est
interessant aussi les coutures
soient faites si cela est possible par
une seule et méme personne; en tous
les cas il est nécesssire que toutes les
coutires soient bien vérifiees. On doit
lui donner assez d'aides pour remuer i
temps et avec précautions, les plis de
'enveloppe dont le poids atteint envi-
ron 1,400 kz. vers la fin de la confec-
tion,

que

Le colluge des bandes sur les cou-
tures est assez long et assez delicat
mais il peat étre fait par un grand

nombre de personnes a la fois.

Laty ' AveaiNv vy noyu
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Quand l'enveloppe est terminee, on
la gonfie 4 l'air, avec le ventilateur,
et on fait entrer & l'intérieur une équi-
pe (ui signale et marque les moindres
pigures, si parfois il peut s’en trouver
on les bouche avec des rondelles d'e-

toffe et de la dissolution de caout-
chouc.
Le gonfiement rece site aussi des

précautions spéciales; si on se con-
tente de faire entrer le gaz dans l'en-
veloppe aplatie préalablement, le guz
cherche tout de suite & monter le plus
haut possible ; il souleve exagerément
la partie supérieure de 'enveloppe, et
entraine la partie inferieure avec lui,
en lui faisant prendre des formes con-
alors une dépression,
nécessaire au soulévement du
de la partic inférieure.

On evite l'inconvénient précedent en
recouvrant l'étofle dun filet, ce qul
perme! d'effectuer le gonflement sous
pl'i‘ﬁ..‘ilﬁri.

Cette methode sera suivie sur place
dans le hiangar méme qui sera installé
au Spitzherg,

Dans le meme ordre d'idees, il
intéressant matntenir le ballon
sous pression, jour ef nuit, pendant
toute la duréc d'une méme

gne.

caves; il v a
poids

est

de

CELTTL b =

Areessorres de Uenveloppe.

Les parties accessoires de lenve-
]u[r!p(:, sont @ le ballonnet et son venti-
lateur. A lintériear de l'enveloppe, il
'y a quune deuxiéme enveloppe beau-
coup plus petite, en etoffe formee d'un

arbre ereny de Uhélice avant avee sa fusée F {5,

dirigeable Govarp, pour l'expédition WELLMAN (Fig. 4681,

stpport porte=rouleneie.

seul tissu el de deux couches de
nis. Cette enveloppe constitue le hbal-
lonnet. Clest en insuffiant de* l'an
dans le ballunnet qu'on maintient la
pression intérieure dans les environs
de 30 mm d'eau: le ballonnet est tou-
jours vide au commencement L"(‘ cha-

Vel

o

que ascension, de facon a emporter le
plus de lest possible.
En cours dascension, le ballonnet
présente une surface flasque, plus ou
moins relevee, plus ou moins alfaissee
sur le ventre du ballon, selon la quan-
tite d'air qu'il contient: la pression
interieure est, bien entendu, la meme
dans les deux parties de l'enveloppe
Le ballon n'est pas divisé par d'autres
elles sernient absolument
quand la pression est dans
les 30 m/m..
aucun danger que la masse gazeuse sc
precipite d'une extremite a l'autre, et
menace la stabilité de 'ensemble, Cet
inconvénient ne pourrait arriver que
¢i l'enveloppe était flasque ; mais ¢'est
I'air du ballonnet partiellement rempl
qui pourrait changer d - place et modi-
fier l'equilibre.

Le cube d

cloigons ;
inutiles ;
de

CnvIrons il n'y a

notre ballonnet est de
800 métres, ¢'est-a-dire en rapport avec
le ]uguirl.-;ili,,- lest et d'essence; 1| est le 1./8
du cube du balion.

Le ventilateur qui 'alimente, cons-
truit par la maison Grouvelle et A
quembourg est en culvee etaluminium,
de maniére que le choe des ailes sor
la coquille ne puisse en aucun cas pro-
duire des étincelles, qui, &Il v avait
une fuite dans 'étoffe du ballonnet,




