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prise avec le pignon T monté sur |'ar-
bre d'embrayage.

La fourchette F tirée parle eible C,
lorsque I'on met en prise les deux pi-
gnons, est ramendée et maintenue dans
la position du débrayage au moyen du
ressort I} quand on n'utilise pas la
pompe.

Cet apparveil, de cun\urtiun extre-
mement soignce ne deminde presque
aucun euntretien; on graisse en G le
corps de pompe, et les tétes de bielle
se trouvent lubriliées par une canali-
sation intéricure ameénag e dans la
joue du vilebrequin qu'approvisionne
le godel graisseur H.

Jajoute que toutes les parties peu-
vent se démonter tréd rapidement et
que, pour rendre [a pose plus facile en
nimporte quel endroit du chassis, le
constructeura préva quion pourrait la
placer a I'cnvers, sans que le graissage
en soulfrit, puisque le godet G a un
s0sie placé juste au-dessous de lui.

Avec la pompe Delpeuch, tournant
a la vitesse du moteur, on gontle un
preu de 9203120 en moins d'une mi-
nute. (Test, croyons-nous, un record
en ce genre.

Mavrice Cugnne,

Nous prévenons nos abonnds que
toule demande de changement d’adresse
doit étre accompagnée de 0 fr. 50 en
limbres-paste.
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LES COTTIN-DESGOUTTES
type 1907

La marque Cottin et Desgouttes
s'est rapidement placée en excellent
rang parmi nos constructeurs. Déja,
I"an dernicr, nous avons dit co que 'on
pouvait attendre de cette fabrication
trés soignde dans tous sos détails ot
prévu qu'a beef delai les voitures qui
sortaient de la jrune usine lyonnaise
comptevaiont parmi les meilleures,

Nos pronostics sc sont reéalisés of
les raisons do ce rapide sucees sont
assez fueiles a discerner : MM, Cottin
et Desgouttes ont, cn effet, su éviter
'écucil ot des marques, méme céle-
bres, avaient sombré dans des innova-
tinlml'i:-il|lli"us:|uinu!.amnul{'rvu1{||vlqm_\.s
mois les cflorts et les beillants résul-
tals de plusicurs années. Leur modale
1906 elait excellent; celui do 1907 lui
ressemble en tous points, sauf quel-
ques détails, quelques menus disposi-
Lifs qui ont ét¢ améliorés apres une
longue ¢t concluante  épreuve des
moditications & faire sur les voitures
Cnoservieo,

L'an passé, nous avons déerit trés
minuticusement les différents organes
et les particularités caractéristiques
ae celte excellente marque. Cette
année, maintenant que ces particula-
rités sont connues, nous nous éten-
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drons plus spécialement sur les points
de détnil et sur les petits perfeetion -
nements qui font du chissis 1007 un
des meillenrs instruments de greand
tourisme actuellement connus.

Puisque nous parlons tourvismae, la

yeondition semble otee T sdécu-

en
:-ill':, Or, nous allons voir que sur les
Cottin et Desgouttes le soin et la pro-
tection des organes de séeurite a Cté
poussée 4 un tel point qu'ul]l'._n_cm.hlc
avoir atteint une formule definitive.

Los modeéles 1907 sont tous des qua-
tre eylindres dont les groupes sont
fondus par paires. Le moteur place a
l'avant, protégé en dessous par son
carter qui =¢ prolonge lutéralement
pour occuper Lout l'esp:n_’.c reteeci du
chéassis; il réalise avee le capot une
fermeture hermétique. Le ventilateur
n‘absorbe pas de force, grice a un
montage trés soigné et tous les orga-
nisateurs se (lrouvent parfuitement i
'abri des projections de houe, et de
||Ut1:-s.~t[t'-1'u. |§(':u1:u'r|um|.~s cn passuntque
le carter inféricur ost muni de solides
pattes pour lixer le moteur au chissis
qu'il conteibue a venforcer.

Les ehidssis sont en tole d'acier nie-
kel emboutis et réetréeis a Pavant pour
permeatire un fort |lr‘a11|u.'1,':;{' des roucs.
Du fait de leur construction, ot de la
forme obtenue par 'emboutissage, ils
joignent & une grande résistunce une
souplesse sullisante pour ubtenir de
I'ensemble tonte 'd¢lasticito
tible.

ntre e chiassis et les essicux, nous

o ll-'l—

voyons des ressorts lrés longs Gtablis
pour assurcr le maximum de douceur
4 la suspension.

Les boulons de jumelles qui font
I'assemblage, sont percésen leurcentre
de canalisation pour permetire le
graissage directement & l'intérieur de
I'inil de ressort. Par suite, les chances
d'usure provenant d'un graissage im-
parfait sont donc supprimées.

LLes essieux sont en acier nickel
forgé, quoique légers; leur épreuve de
résistance varie entre 5 et G fonnes do
charge.

L'empattement varviable sclon les
différents modéles, permet le montage
de tous les genves de carrosseries a
entrées latérales,

La direction & vis sans fin est irre-
versible et commandée par un secteur
dente ; le secteur et sa téte de com-
mande sont taillés dans un seul
pour parfaire I'homogéncite de cette
piéce si importante (fig, 384).

Le levier et la bavre de divection se
trouvent tous deux protégeés contre los
obstacles éventuels de la route par les
ressorts et 'avant du chassis. Pour
étre plus rigide, la bielle d'accouple-
ment est droite et s¢ trouve en arriére
et un peu en dessus de I'essieu,

l.e freinage minutieusement,
assuré a l'aide de quatre freins extré-
mement robustes. Sur le différentiel
sont les deux freins & collier extérieur
commandés par deux piédales indépen-
dantes; leur action, progressive, agit
indifféremment, et avec la méme puis-
sance dans les deux sens. A volonts,

IJ'UI’.
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Chassis CorriN-DEscouTres, type 1907 (Fig. 378}, /

I'un de ces treins peut débrayer en
méme temps.

Sur les roues arriére se trouvent des
freins intérieurs commandés simulta-
néement par le ievier de frein,

Le levier de frein actionne directe-
ment un arbre ereux formant gaine
sur la tige de commande de change-
mont de vitesses; la construction ot le
mécanisme se trouvent simplifiés de
ce fait, Le renvoi se fail par une tringle
par un arhre  parallele o Pessieu
arrvi¢re; prés de cet essicu, deux cables
matalliques actionnent divrectement un
axe i double cume qui, en tournant,
produit 'écartement d'un segment en
place & lintérvieur de
chaque tamboue et maintenn par deux
ressorts de rappel.

Un couvercle, sur lequel est monié
le segment, produit 'obturation com-
plete du tambour contre la pluie et
I'eau.

deux picees

*
* %

Des grandes lignes du chassis pas-
sent maintenant a 'élude des diffé-
rents organes,

Faul-il rappeler qu'en 1905, le
moteur, par la simplicité de son méca-
nisme avait attivé vivement, au Salon,
I'attention des connaissenrs ot qu'en
IDOG, le sueecés en fot definitivoment
consnerd,

[.¢ moteur que représente notre
ligare 379 est du type 24-h0 H, 1P,
120 m/m d'alésage : au premicr
coup d'eil, 1l montre voe havmonie
parlaite et séduiv par son  aspeel
dégage et simple, Nulle erainte, on
vavifiant les différents organes d'avoir
aaccompliv des prodiges d'ingéniosité
pour arriver A4 telle ou telle pidee.
Non, elles sont bien a portée de la
main, prétes & subir sans crainte la
virvification qu'un chauffeur soignoux
n'a garde d'oublier.

avuee

Commae détails de construction, nous

tini

divons oae log pistons sont i acier

Goux, les segments en fonte, et los

biciies renforcées, en acier nicsel.

Le  vilebrequin & gros ot larges
paliers, est cn aecier nickel trempé,
et rodé aprés la trempe pour
obteniv unce précision ahsoluc, Lus
assiscs qui mainticunent le vilebre-
quin ont un trés grand développe ment.
Toutes les causes de grippement sont
done éliminées, et ar
l'flT]ll][IH' IIII”I' ASSLE “"‘:l\'_fl‘ Y AREE
moement prolonge,

'en=emble a

Les carterssont en alwminium could:
ils sont interchungenbles, lour peryage
ctant fait au gabavit,

En se plagant & Mavant de la voulure,
face du radiateur, on voit, a gauche, le
carburateur, les soupapes admnission
et d'éechappement: la magnéto est a
I'avant, sous le jet direct du ventila-
teur pour parer 4 tont échappement
eventuel de cet organc,

Les soupapes d'admission et d’achap

{__.

[————=4]

aement en acier nickel sont comman-
mécaniquement; elles sont 4
grande scriace et interchangeables.
Des arbres a cames les commandent,
leurs pignons de renvoi sont i I'avant
du moteur enfermes dans le carter
iméme; ce dispositil leur assure un
graissage copieux, etun silence absolu.

aeus

Lallumage se fait par
Simms Bosch @ haute ou basse Lension
selon les types de moteur,

magnéto

les cames de commande sont (aillées
sur 'arbre d'admission ; le point allu-
mage estréglé parun dispositildavance
tellement simple, qre nous le decrirons
en quelques mots @ le hutoir d'allu-
muage est excenlre par rapport 4 un
axe autour duquel on peut le faive
tourner; suivant l'orientation que don:
nera la manette placée sur le volant,
la came qui est fixe le laissera retom-
ber plus ou moins L't par rapport au
cycle moteur et produira 'avance con-
venabhle,

Motenr Corpis-Descourres, eolé magnéto el pompe (Fig. 370).

e




Collier de frein sur o

Examinons maintenant le carbuwiu-
fewr : il est tixé au moteur uniquement
par les tubulures et la conduite des
gaz i une simple bride avece deux gou-
jons coustitue tout I'nssemblage sur
chaque paire decylindre jumelés; une
poche d'aspivation, fondue dans la
masse dessert chacun desdeny groupes
du moteur,

Liarrivée d'essence dans le erbura-
teur se fait comme Labituetlemert pur
un petil réservoir 4 niveau constant,
alimenle Pande d'un flotteur. L'es-
sence vy oarcive divectemoent da réser-
voir i pression place a Parveicre du

clinssis,

Lo gicleur place au lond de la eham-
hee de carburation fonctonne pae is-
pivatiog. l'ane et

l'essence est rigoureusement plrupor-

Isdinission ile e
Lieatitnese:

L ne cernture .ﬁ]l{‘l'i;llt_',th}llilv []l"}l.‘ll'L
se troave i Favant de la planche garde-
crotte, permet de faive varier tant soit
peu lu quantité d'air supplémentaire.
Cette prise dair permet d'obvier en
montee, au défaut d'air almosphérique
causee par l'altitude et de remedier
aux dillérences de temperature de lair
ambiant.

Dans le modele 1007, une soupape
wn somiaet du boisseau de veglage per-

diffecentiol (1M,

S50) .

met par son fonctionnement autonma-

tiyue de e oveiger Pabaissement  de
pression trop intense qui pourrait exis-

ter dans le carbarateur lorsque e
moteur tourne i H‘I‘;Jlllll' vitesse,
Surele volant de divection so
la mianette qui dait mouvoir Munigue
Loissesu de réglage ; un accelérateur
au picd agil également sur lai, ¢f pour
la miise en mavehe une petite pousseltie
depassant Fexterienr permet de nover
le Mot <ans avoir b sot -

lrouve

soln de

ver le capot.
Veut=on démonter e eavhoratour ?

dun lewer effort et sans dovisser un

seul boulon, on rvetive le

biors=seau e
reglage, — O vo alors que Pessence
wn champignon stne
place a Dintevienr de la chambre de
vhuration elle meme  steice
wrandes suelices de contact assurent

unc carburation parfuite, sans aucunc

de dition d'essence,
X?I l'lll].‘i”lll”“lfi”ll Lis I’l.'llﬂill'
voitures de cetie marque n'est plus

fuite pour nous étonner avee des con-
ditions si minnueusement prévues.

Csb progetes sar

cus

ity pour le prouver, il suffit de rap-
peler quen 1906, en course, les 2040
H. P, wout consomme que 17 lites
d'essence par 100 Kilomdtres,
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L hoissenu do réglagoe toujours en-
leve, on voit an fond de la chambre de
carbiravion o wicleur : an robinet de
purge place extoricurement permel en
casd'ubstruction d'ennettoyer la grille,

L demontage d'un simple bhouton
pevmet de vetiver lo giclear du fund de
s chambre pour Lo examen minu-
Livux,

Co ecarburateur est une merveille
dlinglniosite et montre jusqu'a quel
Iauinl les constructeurs ont su [ EE TR
I reclerehe de ee gui et simple et
[ratigue,

%
* %

Llembraguye est i segments metalli-
ques extensibles ovson mode de vom-
munde est particulicr aux coustrace-
teurs: Clest un segment en une seule
pitce qui s'ouviee o Pintericur d'une
cuvette creusee dans 1o volant du mo-
teur Sonextension amcne adhorenee
contre lu parvoi de o cuvetie et il tend
Aose relermer parv son clasticite propre
ce quioassure le debrayuge lorsque
cesse loute action ctrangere, L'exten-
sion du segment & licu par un renvol

aetionne pur un ressort puissant dont
lw poussée se produit par le centre
meme de lappareil,

Codigpositil & commande econtrale
‘ﬁll'll”'i‘lll[' |l}ill III}I"(' @ '.-'!”\ '

de plus, il
ne se produit

suroles wnlres arhyres

ucHne
embrayage.

poussce pendant la periode

xaminons Jabord lembira vinge lowd
dans e valanl thigure 380, Nous
voyons sculewent le plateau dem-
hraxage en wcier formant une ferme.
ture hermétique contre leau et |a
poussicre, qui supporte ot transmet lo
mouvement de rotation, Ce plateuu est
perce en son gontre d'une ouvertyre
carree ou vient s'engoger lextremita
erense de larbre de transmission on
boitier de vitesses, Cetie partie ereuse
de l'arbre sevt de logement a un doigt
rond aminci en biseau 4 son exirémine

et formant |:III;_"IU' lu', enoavancant, nu

L'anbrayag: Covvin DesGourres : (4 atche) cinbravage complet; (4 droitel le segment
Yug 3 g = I ' =

avee son levier donverture |Fig
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Volant de direction avee secteur
ol manette (Fig. 35%).

centre de U'embrayage, le doigt ren-
contre ¢t écarte une vis i peu pros
perpendiculaive au plan biscauté de la
languelte.

Retirant 'embrayage du volant, nous
voyons, rivé sur la face interne du
plateau d'embrayage, un platean a
talon ¢n hronze, contre le talon de co
plateau, vient s'appuyer une des extre-
mités du segment qui, de ce fait, ost
absolument fixe, l'autre extrémité res-
tant libre.

Sur cette partie libre du segment
vient s'appuyer le talon d'un levier qui
est évide en forme d'0 couché a son
autre extrémite ; cotte aulre extrémits
du levier supporte une vis placée per-
pendiculairenent, elle pénétre jus-
qu'au cenire de cet évidement en O,
c'estla vis actionnée parle doigt d’em-
hrayage et mentionnée plus haut. Ce
levier a son axe tout prés du segment;
'une des oxtremites est prise dans le
platean a talons en bronze, l'autre
dans le plateau en acier que nous
avons nommé plus haut plateau d’em-
brayage.

Nolons, en passant, un détail qui a
son importance: Ce levier est extri-
mement rvobuste et renforeé dans
toutles ses |1:|.I'Lic , cest une vraie
poutre armée qui s'évide a sa base en
forme '), l.e bras, entre l'axe ot
I'évidement est tros Glargr. Cetlte I}ii:-.ne
avant 1 subir parfois des poussées
intirieures  considorables aurait
fragile par tous autres dispositifs,

Lo fonctionnement de Uembrayage
est facile & comprendre: lorsque le
doigt avance et sort de I'nrhre creux,
il pousse la vis du levier en O, done
la hase de co levier est déplaeée; pivo-
tant sur e, levier
Fextremite lihre du segment qui de ce
it se trouve elarg L
manouyvee inverse déhriave,

Avant de  veplacer de nouvean
Pembrayoge dans le volant, remar-
quons que la surface du segment ost

et

=0n I JOusse

ot emhraye,

ponrvue do pattes d'araignée pour le
graissage. Il faul, en effet, i cel em-
hrayage un graissage modéré, qui
évite toute usure et une prise sire,
i la fois progressive et tres douce,

En arridre de 'embrayage se trouve
coulissant sur I'arbre de transmission,
collier de butée muni de deux
oreilles qu'actionne dircetement la
pedale de débrayage. Sar e doigt
d'embrayage, plusicurs logements sont
prépards pour recevoir Pextréemité doe
cetle vis; les différentes positions que
l'on peut obtenir forment tout le
roglage de 'ombrayage.

le

secteur el levier datlaque de L diveetion
(Fig, 381

Un ressort puissint vonti-
nucllement collicr o butee pour
mainteniv le doigt dans la position
d'embrayage. Une simple pression du
pied, sur la pédale, améncra le
brayage. Le collicr de butée est aceom-
pagné d'une douille ot dune butée 4
billes, afin d'éviter, étant ¢ marehe,
au moment du debravage, tout teavail
a eotte proce, of, deoce ait, a Mavhee

protssy

di-

Arbie carre du changoment di vilesse avoe sos plgnons de 30 ol 10 yilesses

1§¢ %

lui-méme ainsi qu'aux picees qui
sont solidaires.

I

Le changement de vitesse st enferm
dans un carter do dimensions Lty
réduites, il comporte quatre vitesses
ct la marche arriére,

L'arbre de prise directe ost halg.
deur, il porte 4 son extrémité ]
piguons de 3° et de 4 vitesses. La
ligure 385 montre les deux pignons
duns leur position réelln,

L'arbre baladeur ost ecarrd sy
toute sa longucur, saufa son extrémit,
ou il est rond, pour recevoir le pignoy,
de la Ii° vitesse. Sur la partie carran,
on voit un premicr mancho qu
regoit les engrenages de command
do 1m0 et 20 vitesses : ce manchon est
actionné par la méme fourchette d'em-
brayage.

On voit ensuite un deuxitme man-
chon baladeur coulissant sur l'arhre
carré. Ce manchon regoit le pignon de
troisiéme vitesse; il ¢st terminé i son
extrémité par une griffe a étoile qui
peut prendre dans 'un ou l'autre pi-
gnon : suivant que la griffe prendes
'un ou I'autre pignon, on obtiendra I
marelie, soit en troisiéme, soit enqua
tricme vitesse,

Cette griffe en  étoile, appliquée
depuis plusicurs années, a valu e
nombreux ¢loges aux constructeurs,
car ce dispositif supprime tout porte-i-
faux. Les engrenages ne tournenl
jamais 'un sur 'autre, ce qui ahsorhe
vait en pure perte une partie de la
force.

Nous remarquerons encore que les
arhres sont trés courts: des roulements
i hilles placés sur les arbres dans les
positions les plus exlrémes, mainiien-
nent le parallélisme absolu des urbres.
Toutes les poussées longitudinales el
[atérales sont complétement annulées.

L'avhre du différentiel traverse 'ar-
viere de la boite de vitesses, Ce dispo-
sitil permet d'alléger d'autant le poids
du chissis ; le moded'emprise des troi
siéme el quatriéme vitesses rendail
cette heureuse simplification néces-
saire.

en has, on

voil I'étoile d'engrénement (Fig. 385).
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La facade du Palais de 'Automobile & UExposition de Bordeaux {(Fig. 387).

Le graissage cst obtenu soit par un
graisseur, systéme Dubrulle, d'un mo-
dele special avee pression dans le ré-
servoir d'huile, soit par une pompe
tournante excentrique, montée sur l'ex-
trémité de la came d'admission.

Une pompe & main accompagnée
d'un manomatre est placé sur la plan-
che avant, elle ussure la pression pour
la mise en marche., Un robinet & trois
voies met i volonté le réservoir en
communication soit avee la pompe ou la
dérivation d’échappement, soit aveo
I'air libre pour pouvoir 4 l'avrivée au
gurage, faire tomber lu pression a
Lero.

Dans les modeles i partivr de26 H. P
les moteurs sont pourvus d'un décom-
presseur commandé au pied par le
conducteur,

Les pignons de chaines sont tenus
par un simple écrou et assemblés a
l'aide do dispesitif 4 étoile, une des
plus heureuses innovations de cette
marque. Nous reproduisons, ci-contre,
unevue dece pignon (fig. 386). Les freins
a tambour placés sur les roues arriére
sont dentés extérieurement pour re-
cevoir l'action des chaines.

Le réservoir d'essence a l'arriere, est
i graude capacité, la pression est ob-
tenue & l'intérieur a l'aide d'une déri-
vation des gaz d'échappement. Cetle
pression est réglée automatiquement
par une soupuape spéciale placee au de-
part de la dérivation d'échappement.

l.es chissis « Cottin et Desgoutles o
sont de 12-14 H. P, 18-22 H, P., 24-40
H. 2., 3570 H. P, & eylindres et 60 H. 1.
6 eylindres, On voit la variété qu'offre

dans sa fabrication la grande usine
lyonnaise dont lu marque est en train
de s'assurer, pardes sucees d'ordre di-
vors, l'une des premicresy places dans
notre industrie.

VETERAN,

L’EXPOSITION DE BORDEAUX

LE PALAIS DE L'AUTOMOBILE.

Ongait Nimportance gue va prendre
I'l*?vq{miliun de Bordeaux, i laquelle
participent officiellement
nations etrangores
comme la véritable
verselle de 1907,

Notre industrie y occupe naturelle-
ment une place d’honneur @ un Palais
special, celui de l'automobile a eté
construit en effet pour les groupes 1X
et IX bis réservis aux voitures, canots
et aux industries annexes,

toutes  les
et oqui s'allicme
expoasition  uni-

Le Palais dont nous reproduisons
ci-dessus I'imposante fagade, a une su-
perficie de 3,600 metres et la commis-
sion exceutive, présidée par M. Lan
neluce-Lanson, s'occupe actucllement
de 'nmenagement intérieur.

Nous croyons utile de prévenir les
constructenrs que la date de eloture
des iseriptions est fxée au 15 mai ot
qu'il reste encore un certain nombro
d'emplacements  disponibles.  Notre
collaborateur, M. Maurice Chéri¢, se
tient d'ailleurs & la dispesition des
exposants pour leur donner # ce sujet
tous les renscignements dont ils
auront besoin,

Dispusitif miontrant le montage d'un pignon de chaine sue son arbre avee Vemprise  en
¢loile et 'derou di raceord (Fig. U86).

BOITE AUX LETTRES

APRES MONACH
daris, le 22 aveil 1907,
Mon elier monsieur Meyan,

Je viens de lire voure intéressant article
« Aprés Monaco o, Me permelirez-vous de
vous luire remarquer gque nous, lu Sociéle
des Vedetles Automobiles, avait envoyéune
vedette @ Le Pilote I, qui marchail au pe-
trole latpant par tous les temps, qui eut
le 3o prix du handicap des cruisers, avee
ses modestes 16 kilom. & heure, ctqui vient
dareiver 20 dans le raid Nice-tiénes.

Clest, de Pavis de tons les gens de mer,
le vead bateau  de omwer, Nous avons o=
voyd, sans préwntion, & Monaco, comne
vedette séricuse, & usage de la marine, 1l
est regretlable gqu'on n'en parle mdme pas.
N'esl-ce pas volee avis !

Je vous serre bieo cordialement L maan,

Karrerenr,

R0 avril 1907,
Monsieur Meyan,

Je lis votre article © « Aprés Monaco »,
et je me permets de vous dire :

L5t le « Dalifol Petroleum », ne répond-t.il
pus & vos desiderata !!

1l a vainceu le mistral; lui, avee une coque
de 6 1. 80, battant les huit maétres, ceylin-
dres de 2 kilom. 256, par mer démontée.

Seul il restait en mer apres le « Mais jo
vais piquers (30 ehevaux|, 1+ prix, lui 27,
avee un moteur « Abeille o, 2 eylindres o
800 tours. Il marchait au pétrole lanipant.

Etalors 1Y Pourquoi lignorez-vous grasd
homme de Bien? Parce que javais 8 che-
vaux au licu de 120 ou 40 et i

Alors — vous m'ignorcs — je crie par-
dessus tous les meclings, que la eylindrde
a ete laruine du batcan, Mais je continue,
el je livee des batesux. Jai toujours couru
lenwment, mais sans pannes, 4 Monaco
comme ailleurs :

En 1004, 100 prix de bateau de picehe;

Lo 1900, L1 prix de bossoir

En 1900, 1 — -

Seul de Parvis-Culais-Douvree, 19 prix.

Espérant un ot de justice, je reste voure
reconnaissant et ami,

Daviior.

HEFONSE

On nous demande quels sont les cantons
suisses les plus aceessibles aux touristes
en automobile.

Sauf les Grisons et I'lingadine, tous les
cantons sont ouverts a la circulation auto-
mobile.

Partout ailleurs les roules sont bonnes,
mais toujours wes accidentées.,




