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Longerons : trés renforcés days la partie centrale,

Chassls. — Tous nos chissis sont en tole d'acier emboull
rétrécis 4 l'avant pour permettre uno fort braquage des roues.

Essieux : Droits. en acier nickel forgé, les roue sont momntées sur roulements & billes

Direction. — Irréversible ; A secteur dente el vis sans fin : dispositif simple pour reitrapage de jeu; tout

I'ensemble est trés renforcé,

Embrayage : Formant cardan par son sysléme de montage i rotule dans le vuiant, les déformarions
momentanées du chissis sont. pour loute la transimission. sans aucun effet nuisible, Lo rehord de la cuvette
d'embravage est une parion de sphére, son logement dans le volant est de méme diamétre mas evlindrigue. La
cuvelle dembrayage, quelle que soit sa position, n'edt en contact avec le volant gue par Ui cercie ; deux tenons
assurent 'entrainement, mais n'entravent pas les oscillations
le différentie! daps un caner de dimensions |rés réduites; lous les

Changement de vitesse. — Enfermé avec
iritme vitesses en prise direcle. y compris le modéle

chissiz 4 transmission par chaines ont les trocsicne € qua
12'14 HP. Le dispositit breveté des troisibme et guatriéme vitesses est d'une extréme aimplicité, 1'arbre de

commande est en une seule piéce, sanms porie a faux, Les poussées des pignons, des éngrenages el du ressort
d’'embravage sont loules compensées, des butées 2 billes les recoivent, L'arbre de prises directes et l'arbre de
renvoi pour les premicre et deuxiéme vitesses son: irés courts: ils somt maintenus en bhouls par des roulements 4
billes. Les engrenages se démonient sans enlever le carter du chassis,

Sur nos modéles & cardan. la quatriéme vilesse €st en prise direcie

Moteurs : A cvlindres verticaux fondus par prires

Soupapes : [nterchanygeables. en acier nickel n-surant de iarges ouvertures, toules =t commandées méca-

niquement,

Radiateur i nid d'abeilles ave

o vemtilatenr putskant, Vilebrequin en acier nickel chronie Arhres (| cames ave:
cames raillées dans I'arbre. Pompe A turhine pour la erreuiation de l'ean.
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MOTENR COTTIN ET DESGOLTTES
4 CYLINDRES, TYPE i

COTE CARBURATEUR
Allumage. — Haute ou basse tension, suivant les modites
Haute tension @ Par magnéto Bosch et bougies.
Basse lension ° par magndto Bosch et TUPLEUTS i lige de commande lombante, ce dispositif, trés simpie el tun-
guement éprouve a €é renforeé au maximum dans loutes ses puriies 1w tonyours donne satislaction 4 notreclientéic.
Carburateur 1900 : Il réalise ia plus faible copsommativt. §@ marche est aussi régaliere au ralent gu' grande
4 double jet, est basé sur un principe rgouicusement theongue e jet F oest & debit

vitesse, Ce carhurateur,

es carburateurs, mals son calibre est réduii: le jet F!oest a débil constant rr-_l_.\/}a,— &
0\
RERE Y ¥y

vanable. comme sur tous |
puits G et 1orifice de débil constant

Légende explicative : 3. Arnvée de Vessence du Téservoil.
constant, — V' Vi Canaux d'alimentalion tn communication JiTec
diair. — 4. Chambre de mélange. — B. Boisseau réglant ie voiume des gaz carburés. —
R. Ressort de rappel du baissean. — C. Tuvan d’aspiration du wotens. — F. Gicleur cential en
communication directe avec V. — F*. Gicleur annulaire relié au puits G par le tnbe L — E. Débit
constant dans le puits G. — 1. Gicleur de mise en marche et de marche au ralenti, le tube H
‘mmergé dans le puns G I'alimente, — G. Puits en communication directe avec l'alr libre par
son sommel. — L. Bouchon permettant de dévisser ‘v débit consiant B — A, Manchon permel-

rant de déwisser le gicleur central F.

Tendeurs et carters de chaines. —
les chaines oTaissées cOmsSlmmient,
uveanus tendeurs permettent de modifier la
1aide d'une vis sans fin actionnant
men et le contrdle des chaines.

diftérentie. Dar un simpie
DONT DOS

Y
\

E. Ce carburateus est du principe Zenith.
— ' Boiie du fiotteur i niveat -

e avec la boite V. — D, Entrve

Nos carters . étanchies, nigides el sliencieus, niain -
les preservant des projections de bouey el de
tension des chaines de 'exténeur
un excenirique crémelé sur sum

uennent
poussiéres, Nos no
dn carter, simpiement 4
pourtour. Un regard special permet l'exa

Pignons de chaines: Retenus 4 Uarbre de
cerou. Ventrainement se fail par le méme dispositif en étotle employe
Jdenx prnises directes en troisi¢me

Freins. — Pour (2 HP, nos voitures sonl munies
rentiel: pour 1> HP et au-dessus, de deux ‘reins
dispasés de chague cule de la boite de vitesse. Tous 108
munis de deux fremns sur TOUEs commandds par ‘e levier Loman.

Ressorts & Trés longs. oeus d'arriCre sont

et guatrime vilesses.

d'un frem sur it
sur différenuiel,
moddles som

3 erosse pour 12 HT
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CONDITIONS DE VENTE

T R

Commandes. — Toute commande, pour étre valahle el régulidrement enregisirée, doit étre accompagnee d'un
versement (ad libitum| représentant le liers environ de sa valeur;'en cas d'annulation de commande, ce versemenl
resterait acquis ; le paiement des deux derniers tiere dnit fdtre effectud i la livraison,
aisons i notre usine. La réception des chilssis est toujours
age eptiérement nolre responsabilité.

a voiture, doit en prendre livraison dans les
la livraison d’un chissis semblable

Livraisons. — Tous nos prix s'entendent pour livr
faite & titre deéfiniuf avant la sortie des ateliers | celle riception dég

Tout acheteur, prévenu de Pachévement de son chissis on de s
huit jours, sinon, nous nous réservons le droit den disposer el de reporter
dans les deux miois gui suivrant.

Nous nous réservons le droit d’apporter & nos modél
que nous jugerons utiles,

Expéditions. — Les expéditions sont tontes faies aux risques et périls du destinataire | nos envois étant
toujours controlés au départ, nous déclinons toute responsabilité au sujel des arrivages delériorés ou incomplets. —
Les ports et emballages sont & la charge de I'acheteur ; les emballages ne sont pas repris. — Sauf avis contraire,
les envois sont faits 4 domicile contre remboursement, port dii, par G. V., colis postal ou par poste, el les expédi-

es, dans Je courant de 'année, toules les modifications

tions de voitures par P\ port di, en gare. ¥
Garanties. — Nous garantissonms nos chissis contre tout vice de construction ou de matiére pendant un délas
de & mois. — Celte garantie esl expressément limitée au remplacement dans nos ateliers de la pigce reconnue

ou pour les liers, les conse

défectueuse, sans indentnilé d'aucune sorte, queiles gu'alent pu étre pour le client
cident résultamt

guences du détaur de matiére ou du vice de comstruction, mais nous ne répondons pas d'un ac
d'un manque de soir, d'un oubli ou de l'inexpérience du conducleur,

Dans le cas ot la voiture pe pourrait se¢ rendre & Lyon, nous expédierons
placement, aprés examen des pitces défectuenses giu coivent &tre envovées franco 4 notre usine.

Nous déclinous toute responsabilité lorsqu'une de nos voitures aura été modifiée, transformée ou réparde en
dehors de nos ateliers, ou lorsqu'elle aura éé munie d'appareils pour lesquels elie n'était pas construite.

Nos voitures sont muunies de pneumatiques de premiéres margues. mais nous ne donnous aucunme garanue
concernant ces pneus.

gratuitement les pitces de rem-

Essais et Apprentissage. — Nous faisous faire gratuitement, aux clients qui le désirent, un petil appren-
tissage pour les mettre au courant de nos voitures, — Les conséguences des avaries ou des accidents produils au
cours de l'apprentissage ou d'un essai, restent & la churge des clients,

Des niécaniciens sont 4 la disposition de nos clients 2 raison de
limitée & 1o hetres; toute journée commencee est due, ainsi que le voyage
de Commerce de Lyon est seul reconnu compétent en cas de contesta-
pouvant opérer ni novation ni dérogation de celie clause

20 francs par jour; la journée de travail est
aller et retour en deuxidme classe.

De convention expresse, le Tribunal
tion, les divers modes d'expéditions ou de paiement ne
attributive de juridiction.

Toute dérogation aux conditions du présent catalogue fie peut en aucun cas entrainer la nullité des
conditions,

Ces conditions de veute et les présentes dispositions sont applicable
de wotre construction.

autres
s 4 loiis les véhicules et tous les articles

is de leurs acheteurs, de tous

Représentants. — Nos agents ou représentants sont seuls responsables vis-d-v
engagements pris par eux, en dehors des conditions du présent cataiogue,

PIGNONS DE PRISC DIRECTE EN 3= & 4= VITESSES

TESDPLEE D CHEalNES
(L'enprenype de 3° vitesse ¢t reculé pour mentrer ia gritle



Nomenclature des Outils ot Pieces de Rechange.

Nos chassis sont livrés a 'Usine, sur pueunmtiques
Michelin ou Comincmal. Il est fourni avec chaque chissis
les outiis et picces de rechange dont ci-dessous I'énumération :

Marteau, F 2 Ecrons el rond. Grover de &
Eerous et rond. Grover de 10.
Poingon. Ecrous ¢ rond, Grover de 12

1

1 Burin.

1

1 Tournevis. Boulons de 6 % 25.
: :

1

1

1

e T

2

2

2

Pince Universelle. 2 Boulons de 3 % 3o

Lime demi-ronde avet manche. 2 Boulons de 845
2 Boulons de 1o % 10.
-~ Boulons de 10 ¥ 55.
{ Boulon de chaine
1 Maillon de chaine avec rivets.
¢ Maillon i chainearer2 houlons.
2 Ressorls de S5OUPAPES.

Clé i écrou e 1! L. ! | ; Tampon de radiateur.

| : Raccord caoiitchalic.

| 1 Fil d'amiante,

Paquet iil de fer
(nflammateur. { e om
Tampon dallumage. / -
Ressons d'inflamsma- \ 2

teuTs HLRENE

Lime ronde aveC manche.
Clé & douille de 6 & |
Clé a douille de o m l

&
1%
:

Clé A douille de 10 S

i

Clé a douille de 12 "o
Clé & ergot. |

By

Clé i écrou de 15
Clé 4 dcrom e 28

Clé pour moreux. |
Clé anglaise, Il
Clé pour bouchons |
Ecrous e rond. Grover de 6. o

22 a?

e

1

1

1

1

1

¢ Clé A écréu ge 13
1

H

!

I

2

ouTILS ET PIECES DE RECHANGE

En plus il est livré avec chague chassis Ne sont pas compris dans le prix du chassis:

Roite de graisse consistante. Les lanternes et porte-lanternes.

Pompe 3 poeunmalques.
Neécessaire pour montage et démontage de pneum.

C—_——"

I

1 Buretie 2 huile. Les ailes et leurs ferTures.
{ Bureue b pétrole. Les phares et porle-phares.
1 Emgnnmr. La corne d'appel-

£ Vene. Les marchepieds.

I

1

Ep un mot. toutce guiconcerne la carrosserie.
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:F.N cou RSES -1 9(_)3

C.oncom-s Ausmlien avec C-lpot scellé —_.!Melbo:*m::::;

15 Décembre 1907. 63! kilometres, 31 voitures cngazéa.* L
1= 18 HP. CoTTin & DESOOUTTES, avec la Medmﬂe d’or. S :

Cuurﬂ: de Cﬂte de Limomest. — 26 Avril 1908 \4 ]ﬂlmn
pente 5 4 9 0fo. .

_.Catégorie Voitures de Tourisme, 4 cylindres, 100 X &' a]ésage s
1™ MaRzE, sur CoTTin & DESGOUTTES, 18 HP., en 4710 Bt

- Course de cbte de St~Ettenne — 24 Mai 1903 {20 kil -lﬂﬂ}
Catégorie 4 cylindres, de 91 2 100 % d'alésage : p 1t Maaza,
sur CotTin & DESQOUTTES, 18 HP., en 22 minutes.

Catégorie 4 cylindres, de 121 & 140 % d'alésage:'1" J. ngvﬁ’
pier, sur COTTIN & DEsaouTTESs, 50 HP., en 1831, =30

Classement géneral de la course : 1™ J. DEVDIER, sur Carrm Loy
& DeEsgouTTES, 50 HP. g

(3 kil. 700, penie 5 & 14 of0).

Catégorie 4 cylindres, de 90 & 100 ' d'alésage :
sur COTTIN & D:soourrzs. 18 HP.
Catégorie 4 cylindres, 101 2 120 % d':.lé::g’c
1" DELAVILLE, sur CoTTiN & DesoouTres, 30 HP.

Catégorie 4 cylindres, 121 2 140 % d'alésage: B0y
Sl Dzmmn. sur COTTIN & DesooutTes, 50 HP. - .‘.f;';

i

Course du Kilometre lancé, & Amse. — 21 Juin 1908 “

catépones coutse : --n !

" Catégorie 4 cylindres, moinsde 101 % d’alésage : 1*" Maau.

sur 18 HP. CotTiN 6 DESGOUTTES, enf.??" :yzmdrme)

3. Catégorie 4 cylindres, 111 a 120 %d ‘alésage: 1% Dzuwu,:,

sur 30 HP., CotTin & DesaouTTEs, en 31" § (115 Hlom

« & l'heure). {37
4* Catégorie 4 cylindres, 1212 130 % d’ alésage : 1" G. DE‘!DTER.
sur 40 HP. CoTrin & DescouTTes, en 29" (124 k. Al'heure).

-I'

Course de la Faucille. — 28 Juin 1908 (10 kilom. 600) ipentt

z.

6 a 10 ofo). 51 voitures inscrites. ol

G. DeYDIER, sur 40 HP., établit le Record pour [908, suf ;
CoTTIN & DesaouTTES, en 11" 23",

-

. Course de Cote dn Val-Suzon — 28 Juin 1908 (3 kilom.

pente 4 4 9 ofo).

4 cylindres de .100 % d'alésage: 1" Marze, sur 18 HP,,
CoOTTIN & DESOOUTTES, en 3’ 56". .

4 cylindres de 120 % d'alésage : 1™ DELAVILLE, sur 30 HP.,
CoTTIN & DESGOUTTES, en 3"17" §.

| Circuit de Kroumirie, Tunisie. — 21 Juillet 1908, 475 kil.

1 LecLErcq, sur 18 HF C.o-rnn & DescouTTEs, de 100 X
d'alésage.
Course de Cote des Plamteurs, & Oram. — 27 Aodt 1908.
1200 métres. Pente 10 3 12 0.0, départ arrété.
> Cat:g-onc 1" DAUMAS, sur 12 HP. CotTiN & DESQOUTTES
3 - 1" BRUSTLEIN, sur 18 HP.CoTTiN & DESGOUTTES
4 — 1* ]. ESCARRAS, 5. 30 HP. CoTTiN & DESGOUTTES

J. Escareas, 1* du classement général, établit le Record de la
Cote des Planteurs, sur CoTTin & DESQOUTTES.

_." Meeting Automobile de Salon. — 10 Septembre 1908.

4 cylindres, jusqu'a 120 % d’alésage, 5 kilom., départ arrété
1" DELAVILLE, en 2 42" §. — Kil. lancé, 32" §, sur 30 HP.,
CotTin & DESQOUTTES.

4 cylindres, jusqu'a 130 & d'alésage, 5 kilom. départ arrété :
1" DeyDIER, en 2' 31" 3. — Kil. lancé, 317 §, sur 40 HP.,

CoOTTIN & DESGOUTTES.

Meeting Automobile du Mont-Ventoux, 13 Septembre 1908
(22 kilométres de cote, pente de 3 a 13 o/o).
Tourisroe | Catégorie 4 cylindres, jusqu'a 120 % d'alésage:
1* DELAVILLE, sur 30 HP., CotniN & DESGOUTTES, en
25! 1!' E. -
Tourisme : Catégorie 4 cylindres, jusqu'a 130 % d'alésage:
1" DevDiER, sur 40 HP., CoTTiN & DESQOUTTES, en
pen e S
DEYDIER bat de plus de detux minutes Je record des voltures
de Tourisme (malgré le mauvais temps), Ce record éait
debout depuis 1905.

Course de Cote de Gaillon. — 4 Octobre 1608.

6 Catégorie 4 cylindres, de 96 2 100 X d'alésage :
1 P. DuMaINg, sur 18 HP. CotTin & DESQOUTTES,



