Lt‘s Véhicules Industriels

COTTIN & DESGOUTTES

L chinais ﬂ.h]i,.spgﬁ_rwkr une
sharge uille de 1,500 & 1,500 kg cons-
yiiweni une clasee particalitrementinté
yepsante parmi les séhiculeaindustriels.
Pusivanl #lre monléa sur poeumatigues
o rhaliser des vitesses relativement
dirvies, Hepnaviennent poar 1'élablis-
sesernl de foule une catégorie de véhi-
asles pusivant serrir, soil au transport
vapide des murchandises, soil & celul
dis swyageurs. I peuvent s'uliliser
pest tlablissement de camionnelies,
di anllures de liveaisan, de fourgons
o1 .. vi bilen de cars alpins, d'omaibes
d%iiel ou autres véhicules de trans-
P P enmman,

La maisan Collin-Desgoulies »'ssl
siiaiguis €zalement & cr probléme ¢1a
#iabill wn chissis spécislement dailind
bov grone dapplication el qul répond
Helurment aus besolns quil s'agit de
bdllslaire, Noos svons cxaminé Jans
s précddente élude les chissin de
bigrhme construlls par cclle meison.
b# thissis e camionnelie procide des
mEmes prinripes el est Elabli spivani
13 bnfres disponitions générales, aves
usthiues  modifications  exigies par
Wt destination différente.

Bloe moteur, — Alnsi que 1a 18 1P
NEF Wius avons précédemment eludide,
bbbl de tlilcules Indusiriels com-
Pule be Wloc-moteur. Le carter du mo
LS ﬂ! en deus plices of enveloppe 13
:-"h infirieure du velanl le carier
._.— -:qu-;r ment de vilesse, gul est STune

#F e, porech Vsvanl o épa-

wlesrmien . Aul enloure: fpalement

e nferieure el vieol se cens

sul e carier da maleur sur uwpe

#li Iensemble lorme

: vulrdmement robuste &
o : @ la rigiditg dy 15 pariie
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Vaile dulongeront s halte des vilesses
est boulonnée de chaque cOté sur une
thle rivie dhautre part sur Vaile
intéricure du longeron, de sorie que
toute la partie avant du chissls consti-
tue uo toul indéformable.

Le moteur el un guatre-cyiindres
monohloc de B 160, La tubulure
daspirstion esl novéde dans la chiemive
d'eau el passe enire les driix e lindrea
midians de manigre & débpucher du
o€ oppost aux soupapes. Le carbura-
teur estun Zenith horizonial direele-
menl accold au bloc des evlindres sur
Iouverture de celie tubulure. La fubu-
lure d'échappement est rapporife el
munle d'alleties de refraidissement.

Le vilebreguin esl porié par 3 pa-
liers, el son graissapge s'efleciue sous

avec e carler au
b polnleau qui se ma
bouton faisant saillie
coé du bouchon
syatéme de grai

une jauge, conatituée par
place dans le fond do car
tige sart & Fextérieur & cOté du bouton
de manmuvre du robinet. De la sorte,
lorsqu'on efectue le rempliviage du
carfer avee I'huile conlenuc dans le
réscrvoir, on peol suivre 1'opérstion &
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Fig 1. — Cappe iransverssle du moleur.

il banchan de remplissage dhulle, —
i, rbiers e d huile, — -rthr:lt allmeniant
le carier, — ¥, 'lﬂhlrll-ll- = lige

ﬂ la funpge. = L., commanda du limiiairar
e viteine, = W, posipe & holle. — 8, sous
de décharge. — T, orllice de trog-pleia,
Euﬁul [T e H marbera, = K io-

Toalure d b happemant.

I'alde de la jauge ¢t Varréler dbs que
le niveau voulu est alteinl,

La distribution est commandde par
une chaine silencieuse ol Farkire b ca-
mes altagque les poussolrs par Viater-
médlaire de pelity marfesux gqul ool
pour bul d'éviler Loule réaction latée

mayen ¢
Al nh: I'arbre qui m-m-mﬂ- i
pompe enlraing, par s0n Aulre exiré-
mitd, fa magnéta qul, & la dilférence
des voliares de h-ur’lm, A ON AVANCE
M.

L'embrayage est du Inut A ohne

inverne garnl de Ferodoy le blae.mo-

teur le lalsse découvert sur lonte 54
partie supérieure ce qui le rend Irés
accessible, L'arbre primaire do ehan-
gement de vilesse s¢ cenire daps le
volant au moyen d'un roulement &
billes et le choe mile st montd fou
sur cet arbre sur Iequel il peul coulis
wory il Fentraine & aide de deux toes
porléa par une pitde qul s'emman-
che & cone el clavetle sur I'extrémité
de cal arbre, ol le reanard A smbrayage
wappule d'une parl sur eelle plice el
W'autre part sur le moyeu diu sbne. Un

| fewin d'embrayage abworbe s force

rale sur les guides, el par conséquent © vive de ce dernler larsique l'on débraye.

Flg. d = L'eimbrayage ot la ehangemes! da vilesss.
¥, valant, -I:,Hau mile, = (0, gornliire, = T, tog d'enirslasmeni. = 11, frein de

-I-in.}ll.a = L bevier de I*:rul. - X,, dihie Hiunu

Ny nrbire lnlevondd aire. — 1,
revaont. — M, lble de cardan, —

= X, wrire secsndaire. —

ke ll“lllﬂl- = A, wabillstain, = O, wwronwi)lagd &
w Anenbasiay de fiefp.

I-l-ill'd-li- !i*lﬁ ‘
rairice. — tqll.ﬂlhﬁﬂlt-lp.ﬁi‘: "
uhlldl.tﬂll.

lant; le ctne male Iul-lhl- ,1
deix piéces ol peut w'enlever ll:h nlae
ment aprés démontage du cone
Tout cecl ve falt xans qu'il soit né
salre de sédparer In bolle des vite
du mateur, nl d'enlever |
chinals.
Le changement de 'ﬂll-
quatrs vitesses ef la -ll!h '
trols baladeurs, au moyen s
4 déplacament latéral. Les coulin

vonl immabilisés dans leur positlo
den bonshommes & rnud, h;,

oltre, ane ancre de .
tralnde par le inl.i da m_' i
mobilise su point mort les bal,
non en prise. Par surcrolt de
tion, le levier de changement de vi-
tesne est verroulllé sur san llﬂg.l: 2]
position de wuatribme 'Iihlt -
d'éviter que Ia prise direcle ne
& dchapper. Cette prise directa e
4 l'avant de la bolte par une de;

intdrienre que parte le pignon de
sidme vitesse el qul vieal “’P"ll‘! . T"
In denture du pignon Je .rhg
tante. Tous les paliers e s hll- “Ft'

5 billes, mime le cenirage de
secondaire dana e plg:::q hk"‘ |

constanie qui se fait au moyen d'y
roulement double. Toun ces i-:;

menln, slaal que les arbires el leg
oo, sonl particulibrement ﬂih.ln.

Transmisslon, — 1.5 transmiaiyy
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| “'!:ﬂ sont contenus
2 ehon M enncenitique au
sy NEde t;;z,_ 1 qui forme téie :E
nehes S8 aant cenirés dans ce
m_.,m Pintermédiaire d'ane pls-
g m,h lace extdricure, qui
-ﬂl!i','u"r 8% 1a rainure du manchon,
e Plane et donj Ia lace intérieure en
| _h'!'!h&l&;l-m.h dé est eylindrique,
| 1 re de¢ courbtire s trouvant
| e du tube Ceite plagueite
- Menmpagae le dé dans sew déplace-
coulissant

I‘ :;ﬂt longitudinaux  en
| M I rainure du manchan at, lore
rhre b cardan vincline, fes dés

%
: stdiplicent en glissant sur |a face in-
Wriure des plagueites, il en résulte
Jen dén wont parfaltement centria

Wik le manchon et sonl en contact

- aree lul, non pas par une Higne comme
- vl New avee le dispasitil habituely
| '_gnl_t pac de larges surlsces. Cette idis-
rI"Imllﬂllll tait disparaitre NMinconvénlent
Sltuel du joinl de cardan & dés, qul
}ﬂt.ma usure rapide el le jeu quien
! réaulte. Ce Joint comme le monlre no-

It

[ Ire figure 4 esl de grandes dimensions;
(ki i et leues plaguelies sont en
bronae, lensemble esl complétemant
rifermé dans la poulie de Irein et une
plrque cache-poussiére poussde par un

Fii. 6 — La camiaanaile sar chiusis Coltin et Desgoglies.

ressari B vient oblurer I'ouveriure par
wris sort arbre & cardan.

Ce Jnint de cardan esl catiérement
dtanche et se graisse A Ubuile, i1 salft
de repousser du bee de la seringue la
plague cachepoussiére el dlinjecter
dansle manchonle lobrifiant nécessaire.

Le joint de cardan arritre eat cons-
titué de fagon & peu prés sembiable,
anul qu'il n'existe pas de plaguelles
mabiles et que la face exlérieure des
dén s'appuie dans des rainures eylin.
driques pratiquées dans la téte de car-
dan et dont le cenlre de courbure esd
sur I"axe: [l en résulle que or joinl ne
peut coullwser. 1l présenie les mémes
qualités gque le joint de cardan avanl,
c'est-h-dire lo parlait centrage el la
grande élendue dessurlaces en contact.
Il est dgalement #tanche et se graisse
e la méme fagon.

Fig. &. = La pont prridee

L. movew. — %, wuppori de frein — X, axede dilérestiol, — T, trompeiie. — I truban

Fussemblage graivar da putin mcillent, — Aowrbre de esmmande. — E arbre du pigesn

Fiitsgne. — M,
iradbl -y jamie, e furce.

x  démulliplicalenr b pignany drsis, — P, C, couple conique

I

Le pont arriére est ronslitué par un

carter ceniral, en deux pidces, en ACler
could, sur lequel sont boulonnées deux
trampelies également en acier '-'?’.‘.‘.‘?_-
A l'extrémité de chaque lrompelte est
fixée une pitee formanl sup)

frein et dans Iaquelle Varbre est centré.
par un fort roulement & double rangée
de billes. _

Le mouvement £l tranymis de 1'ar-
bre & cardan A la grande couronne
avee interposition d'un démultiplica-
teur. A cet effet I'axe sur lequel est
boulonné la téle de cardan arritre
porte un plgnon droit de 17 dents qui
engréne avec un autre pignon de
2 dents calé sur I'axe du pignon d'al-
tages et immédiatement derritre ce
deraier, il y a done une premigre dé-
multiplication par engrensges droits
avant celle du couple conique, La pl
gaon droit de l'srbre A cardan est
monté entre deux rovlemenis & billes
alnsl que le pignon droit et le pignon
d'attague du couple conlgue, de sorie
qu'ascun de cea engrenages ne lra-
vallle en porte-h faux. La démulliplica-
tion du coaple conique esl de 15/59,

Sur le carier ceniral eat boulonnée
la jambe de force en t8le emboulie;
elle se termine b I'avant par une rotule
prise entre les deux coumsinets d'une
chandelle qui a'articule sur une tra-
verse du chinals, presque b hauteor du
joint de cardan avant. Comme les res-
sorts arriére transmelient la poussén
et ont, par conséquenl, leurs extrémi-
tés avant fixes, le pont doit osciller
sous les paling de ressort qui l'embras.
sent par des colliers munis chacun
d'une bague en hronze. Le graisage
de cette bague s¢ fait par le boulon
drassemblage du resnort B (g, 5) qui
el pered dans foule aa longuedr ot el
surmantéd d'un gralweur par lequel on
injeete de Phulle. Ce graissear el
iren accessihle et le gralssage alnasi réa.
fiséd et d"une epligre ellicagilél on ne



Fig. 7. = Lacar whpia wzr chbaaie Coliln wi Desguailes.

ritgue pas de voir, alnsi gu'il ent fré-
qaenal avec les panls osclliants, l1a
trompelte gripper duns ben colliers des
patins de reuort.

L'extrémilé de Marbre de différentiel
se fermine par wo chne sur leguel
vient s'emmancher le moeveu qui el
fixné par une clavelle et hlogué parun
ezrou. Ce moyrew, gui constitus en
mime fempn le tamboor de freln,
regoil deux roves jumelées en tdle em-
bootie Michelin 3 disgue plein: ces
roees sanl mainienuss par § om §
€crous qui permetient de les démanier
laeilemenl £ caan d'avarle aux paes-
maligues.

Direction, suspension et frein. —

Ls directinon a'opére par vis el secs
lenr, an 4crou placd & 1a partle (nfi-
rieure de ls boile de direction permet
de raliraper e jeu des balées. Lies-
siew avant esl du type b fusées chapes,
ses pivols sont mantés sur dosilles en
bronze, il sont drolis et non pas incli-
nés comme ceux des voilures de fou-
rivme de la oéme marque. La suspen-
slon oot anvarée par des ressorts droits
aussl blen & Psrritre qua I'avanl. Les
reisoris arriere sool monids su-desyus
du pont.

Les freins sant particullérement ro-
bustes et préseatent de trés larges sur-
faces. Le frein sur mécanisme est un
brein & serrage latérieur of agit par
expansion dans un tambour calé sur
Farbre secondaire du changement de
vitesse; ce lambour porie des nervures
extéricures destinfes & en faciliter e
relroiditsement. Ce frein =3t actioane
par une pédale gui l'attague directe-
meal avec interposition d'un dispasitit
deréglage.

Len freins sar roues arriere sont #ga-
lement & serrage intéricur. Selon I'ex-
cellente dispelilon habituells ches
Cottin-Desgoulles, iy peuvent dire
commandés, il par le Tevier 4 main,

soll par ane pidale placde & cblé de la
précédente ) de sarte que dans une des-
cenle lp canducleur peutl aclionner al-
lernativement ['un ou Meatre [eeln sans

srolr heswsin de licher le volant. Ceel
lacilite comidérablement s condulie
en pays de monlagne Ces freine soni
fquilibrés par un paloanier compensa-
tear et feur réglage se fali parraccour.
tisprrment dew  Iringles  au  moyen
d'¢crans lacilemeni accesnibles.

Les rouss avant sont, de méme gue
les roues arriére, en 18in embouile,
mais elles sant simples. Elles sont pré
vusk pour recevelr des posds de
W35 3 135 aussl blen § i"avant qu's ar-
ri¢re. La platelorme divponible pour ls
carrossnie 8 2o 700 sur ] o, 8600, Fem-
patiemenl esl de 3 m. 530, la vole avant
de | m. 40, (s voie wrribre de | m, 500,
Vencombrement {ofal et de & m. 163 ¢t
le polds du chinin de 1A kg, Le
méme chisls peul dsllleurs dire
Equipé d'an motour de 0411 de 50 d"a-
ldazge ¢t 160 de course.

Ce chinmls, quil perul recevoir une
carfoserie de camionuetie comme le
montre nolre figure 6 convient égale-
meatl d'une fagon parfalie b 'établisse-
ment de cars alpins, comme on peat le
voir par noire figure 7. Un certain
nombre de con cars sant déjd en circu-
lation dans les Alpes, les Pyréndes, le
Jurs, sur 14 Cole d"Azur ete... b "en-
there sativlaciion des sociétéy maplol-
tialrs.

Il est superfla d'sjeuter que dans
Ustablissemneni do cen chisnia, I mai-
wan Coltin Desgualies 2'eat inspiree den
mimes principes qui 'ont guldie dans
Vémabllsement des voltures de iou-
risme. lol aumi elle s'esl appliquée a
réaliser un véhicule slr, robusie, ne
demandant que le minimum d'satre.
liea el resisiant A Vusure. Ces qualités
sl particolitrement précieuses Jdane
le' can d'un véhicule indosiriel, qui dail
avsacer sann Jdelalllamce un wefvics

pactois trés chargd, Les chisslemal s
Voot des wriaen de Lysa ompimatrss
ovbdent b un haul degrd.

e ————
Contre le vol
des roues de rechange
LE « FIXROU »

1 n'esl pas que les voltures gul jen.
tenl Is cupidilé des valeurs, lev seges
scires qu'slle portent sont bien souveny
Fobjet de lear conveilise of, parmi
coux-<i, les roues de rechinge. Lopy.
qu'il o'agit de roues b rayons matalip.
ques séparés il el facile de les attacher
avec une chalne ¢t un cadenas, mals
pour les roses & voile plein talles que
les roues Michelin, co procddd na peul
vemployer, Lo o Fixrou » résoud e
probléime d'empicher le vol de cen
roues d'une lagon ausal simple qu'alé.
EanlE,

On sail qo'elies sonat Gndes sur leur
supporl au moyen de deax boulons
La & Fixrou » est constlind par deus
écrous munmis d'une gramde orellle,
percee d'un trow S won extrdmilés ces
deun Eerous se maslenl ea place des
ecraus ordinaires de fagon que les deux
gretlles vienaent en canlacl Pune de
Fauire, les deux trous dianl en regard,
1L walfit aloes de passer dana ces deun
trous nn cadenas pour rendre Venlive-
menl des écrous [mpowible, Le verrage
se [ait avec interposition d'yae ron-
delle de casulehoae de fagan gumil soil
lunjours posille damener les areiiles
en conlact lout en predoiant le wer
rage aur la rode. I dlail ditfeile da
treaver wn dispositil plus simple el
plus gificace.

L'adoption du Flareu a'eniraine si-
cune modiBeallon su wvapport de la roue
de rechange, |l ve monie & la place dos

derous ordinalre.,
M. a"Anovr

P &
’l
N

: 41

|

¥ & ' |
-~ 2
21 1
[] 1..1-"
» L R
L geeche  lo Flares en plias

A dinile | Cepped mmanliasl e 'llnilj“l



- k) t IT = E
R Do ] -

LA VIR AUTOMOBILE

- ——— e
- — r

FiE e

' La construction

“Cottin et Desgouttes”

La comtretion Cottin et Dess
gouttes west toujours placde au toul
premier plan de la predoction lyon:
naine par sa quolitd et Te fni deo son
extention, L'ambition des dirigeants
ile eotte marque a toujours éte d'éia-
Ilir des voitures irreprochables, soi-
gntes dans leurs moindres  détails,
't wécorité de fonctinnnement pars
faite et remarquablement endurantes,
Aussi les nonveaux modeles n'ont-ils
été présentéa au public qu'sprés une
mise au point extrémement minutieise
et extrémement soignée ol rien n'a eté
latsad & Uimpréva. Par ailleurs, ces
voitures  possédent depuis longteimps
la eéputation d'dire puissantes, rapides
et bonnes grimpeuses <de cltes,

La maison Cottin et Desgouttes éta-
Llit trols modéles de voitures de tou-
riseie : une 15 HP 80 x 16D, yne 18 HP
0 410 et une 23 HP 100 100, Nous
prendrons comme type de cetfe fabr-
eation le modéle 18 HP,

Cette masonaété |'une des premidres
rjus sa soient rallices au bloc moteur, elle
lui eat restée fiditle et ses moteurs
nctuels en prﬁtrnlrul une baen lnl.'r
réalisation. Le moteur a ses quatre ey
lindres fondus d'un senl bloe avee
soupapes du méme cdte commandees
pir un seul arbre & cames, la tubulure
d'admssion est novee et celle l*'rtlmp--
pement’ extérieure., Le vilebrequin
repose ‘sur trois paliers et pat graisse
MUl pression; un réservoir supplé-
mentaire venu de fonte avee le carter
superieur contient une reserve d'huile

Vig. 2. — La chisals ot In Llaliller

de 4 litees, co qui évite emploi du
badundae SECHIIFA | LA redi Py oie el chm-
muniaer avec le carter par un robinet.

Les bielles sont tubulaires ot lixdes
HIIX NXea L L h}lln”unnrnl ||;||'|1. lra
bossages du piston,

L'arbre & cames est eommande par
une chaine silencieuse : il atlanue les
[MILASDIFS ar lintermédinire de e tils
marleaux qui suppriment toule rege-
tion sur les guides. Le carburateur est
un Lemith honzontal accolé au bloc dea
L linilres die edin Oppusd GUx sOupapes,
el alimenté par un aspirateur i depires-
sy 'IIHI- [lHTlll I'essence duns un réser-
voir situé @ "arridre. La magnéto est &

Lo wmilelir 10 TP Coliin ot [hee kel [ een

avanes variable ot la eireulation | 'eay
se luit [HAR [RibIL s,

L'embrayage est du type & platean

unjue et completement enlerms Jans
le volant au moyen d'un couversls i
donne appui au ressort dembravage ot
porie un pgnon seevant @ Uentraine

ment da Uappareil unique qui joun In

rile de dynamo et de démareeur,

Le chongement e vitesse donne
iuatre vitesses et I marche arnére
sur trons balladeurs. Le lavier est porte
par un prolongement du couvercls e
la bolte et est indépendant din chiisis,
re qui evite loute durete dans sa s
nEmuYre, I..l"‘i hoi"llljfllﬂ SO Ui
bilises par une ancre qui constitue [n
'Ilfl'l‘i'al-ll”.i'_'.ll' P‘l"lt]i

La transmumsion se fait par un double
joint de eardan avee poussée par les
ressorcts oL réaction par une jambe e
]‘n.-hr en 1dle I"Il1i:1|.lullr l_.r-|. J TILR (s
cardan sunt entierement etanches ¢l
leur graissage est aulomatique

E n -!IH‘1.1||.1I. il 4 Vit oL roue ||r1. LB
dale ; les pavols sont inclines de Tacon
ijue leur prolongement renconire lo sorl
Al pinlt die conlaot du |L|"-|p11|.|1.1||1||+"

le [eein sur imecanisme edl vl

inande par In [ lale: celul des rours

nrritee & In [ais par le levier o

main et I"Ilr e 1'I'I1'l|' 'l!' surle | LLLE

i 1
lans les longoies descentes eni mu

gnd, on peut empl er alternatives
len denux freins suns licher [ vl
pecerde i li

D wvinl ar e
= MM. @

cle de ne presentiér o leaat

soues conytant (tin et | s

wrelEles n
rhentela qnie ded « hilssis lont  1ous lise

etaals Jussent pnarlailement L T L
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